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1 N@STRI TIPI

DIMENSIONI

Modello . 5 3 2 ~ 5
Numero dei cilindri - S
Potenza del motore .

Alesaggio 5 < : .
Corsa . . . - x s

Numero normale dei giri del motore

Accensione . ’ .
Trasmissione . 2 s
Passo :

Scartamento . : 2 o

Larghezza anteriore del telaio
Larghezza posteriore del telaio .
Lunghezza massima del telaio .

Spazio di carrozzeria 3

PRINCIPALI

K H4 : H()

4 4 6
12-15 20-30 35-50
70 S0 20
< 120 130 130
. 2000 1800 1800
5 Magneto alta tensione
Cardano
2,600 2,856 | 3,040
‘ 1,30 1,44 1,44
670 700 700
800 000 900

3,850 3,985 4,215
2,300 2,550 2,600

Dimensioni normali delle ruote anteriori e

. posteriori

Peso approssimativo dello chassis

76090 815X 105 820 120

500 820 920
Pendenze massime 7/, . 20 20 20
Velocita massima ; . ‘ 65-85 80-105 90-125
Consumo in benzina in litri per 100 Km. 7-9 10-12 15-17

Prezzoi .

.

! tipi H4 ed He sono pure costrutti allungati, con spazio carro

NB. - Tutti { nostri chassis sono muniti di ruote smontabilt

¢ pneumatici PIRELLI.

zzabile di m. 2,85 circa.

e (ntercambiabili
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nostri tipi di vetture 20-30 e 35-50 HP sono ben noti
per le loro eccezionali doti di rendimento, economia, e per
I’estrema facilita colla quale superano, anche coi pits
forti carichi, le pits dure salite.

Di tali doti si ebbero ripetute conferme in tutte le corse
di velocita, resistenza e consumo alle quali e nostre vet-
ture hanno partecipato, e dove, benche semplici macchine
normali da turismo, si piazzarono avanti a macchine
speciali da corsa, anche di dimensioni molto maggiori.
Detti tipi hanno ora raggiunta la massima perfezione.

Ugual successo ebbe il nostro nuovo tipo 12-15 fin dal principio nel Tour
de France e nella Coupe de Tourisme 1914 (9000 Km.). Esso si ¢ im-
posto ovunque come il tipo veramente ideale della vettura leggera ed eco-
nomica, tipo che soddisfa a tutte le esigenze della pratica e dell’estetica.

MOTORI — Il motore H4 (20-30 HP) per imbarcazioni, ¢ il tipo pits
ficato per imbarcazioni da diporto. Esso ha gia parlecipato brillante-

mente a diversi concorsi internazionali, distinguendosi fra il numeroso stuolo
di tipi speciali,

Ad esso si sono aggiunti per formare la serie completa, il tipo 35-50 HP
a 6 cilindri, per imbarcazioni da corsa, e il tipo 12-15 HP per imbarca-
zioni leggere da diporto.

Il tipo 12-15 HP ¢ ancora il pits indicato come motore industriale, data la sua
semplicita e praticita, per le pits svariate applicazioni: e larzamente impiegato
nell’Esercito per’ servizio di linee teleferiche, compressori, pompe, ecc.
L’Aquila si ¢ anche dedicata con successo alla costruzione dei motori per
aviazione (150 HP ed oltre), che hanno pure larga applicazione.

== I === g 3 = O

Giro di Sicilia
1* Palermo-Girgents
2 Coppe.

Concorso di Vercelli
2 Primi Premi

¢ 1 Sccondo.
Salita della Gruyeére
2° Premio Tourtsmo.

Tour de France (5300 km.)
1* Val Suzon ¢t Limonest.
Coupe de Tourisme

18 Classifica generale.
Coupe Hirondelle

2* Canottr.

Grand Prix Russie
3% con tipo normale turismo.
Coppa della Navacerrads
20 con macchina normale.
Circuit d"Anjou
14 con macchina tu

Mont Ventoux

2 Primi Premi.
Parma-Berceto

2 Primi Premi

1o Classifica generale.
Cote de Gaillon

2 Primi Premi.

Smo.

Sarao-Cappella di Siano
Prima ¢ seconda.




DESCRIZIONE CHASSIS

[POSE=

MOTORE — Monobloc a quat-
tro cilindri, alesaggio mm. 30,
corsa mm. 130, Tuberie aspira-
zione € scarico, pompa acqua e
relative tubazioni fuse nel blocco
det cilindri. Albero a gomito,
albero delle cames e pompa ad
acqua completamente montati
su cuscinettt a sfere. Bielle tu-
bolari in acctaio di grande resi-
stenza. Pistont rettificati. Lubri-
ficaztone forzata. Punterie e
gambi-valvole riparatt da appo-
sito coperchio smontabile. Gran
coperchio laterale che permette
Iispezione e I'estrazione delle bielle e pistoni. Accensione con
magnete ad alta tensione. Carburatore Zeénith. Plancher di
alluminio solido ed elegante. Cofano filante. coo

RAFFREDDAMENTO — Pompa
d’acqua. Radiatore a nido d’api,
arrotondato supe- T
riormente e doppia
ventilazione. oo

FRIZIONE —
A discht metallict
di grandi dimen-
stoni. Funziona-
mento dolcissimo
colla massima
progressivita. oo

——

CAMNIBIO - A tre balladeurs, quattro velocita tn avanti e
marcia indietro. Arresto speciale di stcurezza. cao

TRASMISSIONE — A cardano. .- -

PONTE POSTERIORE — Tipo speciale in un sol pezzo
di lamiera di acciaio stampato a 7. Un grande coperchio
posteriore rende possibile I'estrazione immediata del gruppo
del differenztale per la sua verifica senza punto toccare ne
telaio ne ruote. Completamente montato su sfere. Ruote
portate dal ponte. Albero delle ruote che non lavora che
alla torsione. . coo

"ASSE ANTERIORE — Diritto ed estremamente robusto.

Articolazioni inclinate montate su sfere. Viraggio molto dolce
in otto metri. coo

DIREZIONE — Irreversibile,
a vite e settore completamente
registrabile. oo

FRENI — Di grandi dimen-

stoni e potentt. coo

RUOTE — Smontabili di spe-
ctale brevetto “ Aquila ,, perfet-
tamente intercambiabilt, dilegno
o metalliche. coo




DESCRIZIONE CHASSIS
TIPOV H" |

MOTORE — WMo-
nobloc a sef cilindri,
alesaggio mm. 30,
corsa mm. (30,
T uberie aspirazione
e scarico, pompa acqua
e relative tubazioni fuse
1 nel blocco dei cilindrt,
Albero a gomito, albero
delle cames e pompa ad
acqua completamente
montate su cu-
scinettt a sfere.
Bielle tubolart in
acciaio di
. grande resi-
stenza. Pi-
stont legge-
risstmi e ret-
tificati. Lubrificazione forzata. Punterie e¢ gambi-valvole
riparati da apposito coperchio smontabile. Un grande coper-
chio leggerissimo laterale permette la visita e Uestrazione
delle bielle e dei pi-
stoni. Accensfone con
magnete ad alta ten-
sione. Plancher di .
alluminio. Cofano fi- r
|
l

lante ad alette. oo

RAFFREDDAMENTO
Pompa ad acqua. Ra-
diatore a nido d’api,
arrotondato saperior-
mente. Doppia ven-
tilazione. cooc

FRIZIONE — A

discht metallict di

grandi dimensioni. FTTTTT
Funzionamento dolce
colla massima progres-

stvita. f coo

CANBIO A tre
balladeurs, quattro
velocita in avantt
ed una marcia in-
dietro. Arresto spe-
ctale di sicurezza.
TRASMISSIONE —
C, -

(2N

ano. = (et =)

PONTE POSTERIORE — Tipo speciale
in un sol pezzo di lamiera d’acciaio stampata a 1. Un
oy jone tmmediata

chio post

.1 gruppo differenziale,

rmette |

inde cope

punto toccare telaio ne
D 1
e. Ruote sopportate dal

lavoranti solo alla torsione

zramentie mon

nte e¢d albert di trasmiss!

mamente robusto.
goto molto dolce

coo

re. Completa-

ooa

%
o
-
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Di grandi dimensioni potenti e progressivi; uno

al cambio e due alle ruote posteriori. oo
RUOTE — Smontabili di spectale brevetto “Aquila,,. ==




DETTAGLI COSTRUTTIVI

VBT IURE H* Hb

TELAIO — Rialzato
posteriormente, ¢ in la-
miera di acciaio; robu-
stissimo, collegato dal
bati carter in alluminio
e dalla traversa in ac-
ctato del freno al cam-
bio, ¢ opportunamente
ristretto nella sua parte
anteriore, cio che pes-
mette alla vettura di

girare in un raggio di
quattro metri; rafforzato
nella parte centrale,

munito di molle lunghe e robuste; pud sopportare, senza
punto risentirne, qualunque tipo di carrozzeria stano pure

le pits pesanti. coa
Nel Camion leggero da 1500 kg. il telaio ¢ piano posterios-
mente, con spazio carrozzabile di m. 3 a 3,30, aoo

MOTORE H 4, — E a quattro
cilindri fust in un sol blocco con wn
alesaggio di mm. 80 ed una corsa
di mm. 130 (P“Aquila,, & stata Ta
prima a costruire il motore “Mono-
bloc,, che vincendo in breve ogni
diffidenza ¢ stato universalmente
adottato). La-pompa dell’acqua colla
relativa tubazione fa corpo unico col
motore stesso, 1l tutto ottenuto in
una sola fusione. Questa speciale
disposizione mentre porta all’estrema

-

—

compattezza delle singole parti, elimina le tediose e sempre
possibili fughe dai vari raccordi ed agevola la facile ispezione
di ogni singolo organo. Le valvole sono comandate da
un solo albero in acciaio cromo-nikel cementato e rettificato
di altissima resistenza, ricavato in un sol pezzo colle cames
¢ montato su sfere. coo
Le valvole sono di dimensioni tali da permettere al motore
di sviluppare il massimo rendimento. I pistoni sono leggeris-
simi e rettificatt, le bielle sono tubolarf in acctaio speciale al
nikel-vanadio. coo
L’albero a gomito in acciaio cromo-nikel di altissima resistenza
¢ montato alle due estremita su cuscinettt a sfere. E questa
una particolarita det motori “Aquila ,,. Tale costruzione eli-
mina gli inconvenientt di un sopporto intermedio non sempre
perfettamente allineato cogli
altrt due ed aumenta il ren-
dimento del motore. Tre co-
perchi in alluminio, facil-
mente asportabili, agevolano
'ispezione e il rapido smon-
taggio delle partt del motore;
il coperchio sinistro mette
allo scoperto le punterie delle
singole valvoles il destro le
bronzine delle teste di biella
facilitando il loro smontaggio
e quello det relativi pistoni,




il superiore ricopre le e d: TR |
aspirazione ¢ le candele riparandole
dalla polvere ¢ da ogni possibile
oo

spruzzo d’acqua.
ACCENSIONE Con magnete
ad alta tensione. coo
CARBURATORE — Zénith, che
garantisce il massimo rendimento,
un funzionamento automatico per-
fetto ed il minimo consumo di
benzina. oo
MOTORE H4 PER IMBARCA-
CAZIONI — E costrutto come
sopra indicato, salve le poche mo-

|
[
|
|
|
\
|
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difiche riscontrate wutili avuto ri-

ouardo alle speciali condiziont di lavoro. Esso ¢ montato su
uno speciale baty-carter di alluminio, che coi due plancher pure
di alluminio ed il cofano, racchiude completamente gli organi
del motore ¢ dellinversione di marcia, formando un tutfc
solido ed eleante, ¢ di facile montaggio sulla imbarcazi
Questo tipo ¢ munito di doppia pompa olio, pompa acqu.

ad ingranagei, ¢ reggispinta. o

Il motore H 6 per imbarcazione viene pure consegnato mon-
tato come il precedente. oo o ’

—
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MOTORE Hé — E
a sei cilindri fust in
un sol blocco con un
. alesaggio di mm. 30

ed una corsa di milli-

metri 130. La pompa
d’acqua colla relativa
tubazione ¢ fusa in
un sol blocco col cilin-
dro, cio che elimina
tutti gli inconvenienti
dovuti alle tmmanca-
bilt fughe che st ri-
scontrano negli altrt
sistemi. Un solo albero in acciaio cromo-nikel robustissimo,
cementato e rettificato montato completamente su siere ¢
ricavato’in un sol pezzo colle cames comanda le valvole, le
quali sono di dimensioni talt da sviluppare il massimo rendi-
mento. I pistoni leggerisstimi sono rettificati, le bielle tubolart

_sono in acctaio speciale al nikel-vanadio. L’albero a gomito

‘n acctaio cromo-nikel robustissimo ¢ montato su ire sopporti
1 sfere. Tre copercht di alluminio, facilmente asportabili,
aoevolano I'ispezione ed il rapido smontaggio delle parti del
motore. coa

ACCENSIONE — Con magnete ad alta tensione. ocoo




CARBURAZIONE — E ottenuta mediante un carburatore
Zénith doppio che permette di ottenere il massimo rendimento
con funzionamento automatico perfetto ed un mintmo consumo
di benzina. oo

LUBRIFICAZIONE — E del sistema a lubrificazione forzatz
ed & assicurata mediante una pompa ad ingranaggi diretta-
mente azionata dall’albero cames. La pompa aspira lolio dal
carter del motore e lo infetta sull’albero a gomito opportuna-
mente forato distribuendolo alle bielle ed ai perni dei pistoni.
Una piccola valvola regolatrice mantiene costante la pressione
nella tubazione, un manometro sulla
pedana serve di controllo per il re-
golare funzionamento della pompa.
Un riparo posto sopraal volante
del motore impedisce all’olio centri-
tugato di imbrattare la carrozzerfa.
Un tubo porta-olio dalla valvola
regolatrice della pumpa scaricasi
sopra gli ingranaggi della distribu-

zione. (=l=li=]

RAFFREDDAMENTO — E ottenuto

con un radiatore tipo nido d’api dop-
piamente ventilato dal volante ventilatore e da un ventilatore
situato immediatamente dietro al radiatore stesso. Una pompa
centrifuga azionata dall’alberetto stesso che comanda il

magneto assicura la circolazione dell’acqua.
Il radiatore ¢ applicato direttamente sul bafy
carter del motore e questa disposizione lo sot-
trae da ogni pericolo di dissaldatura dovuta
alla deformazione dello chdssis. coo

FRIZIONE — A dischi metallici in acciaio
di grande diametro che assicurano [a massima
dolcezza di funzionamento e progressivita con
inima usura. Si pud completamente asportare
e registrare colla massima facilita senza dovere per nulla
togliere e spostare altri organt della macchina. La leggerezza,

[a piccolissima inerzia della frizione, unite alla sua grande

progressivita, rendono facilissimo il cambio delle marcie e
sopprimono gli wurti rumorost che potrebbero pregiudicare
[a durata degli ingranaggi. coo

CAMBIO DI VELO-
CITA - Comporta |
quattro velocita in
avant: (la quarta in
presa diretta) e Ila
marcia indietro. E
del tipo a triplo
train balladeur. Gli
ingranaggi, gl
albert, 1 supporti .
a sfere sono larga- i
mente calcofati in !
modo da formare un |




I

assieme  eccezi

¢d un disposi

il (oni spostamento deglt ingr

: ' presa. L : > coperchio : ; it e i

non sono in presa. Un grande Wy e e i
facil ; tabile facilita la rapida i2 dm "d inclinata assicurano la pids
acilmente asportads € A Saainc . grande dolcezza di guida. La vettur
p: : § ZZd . a vettura

. . ’ 1 ] &
: : ; ) ern 7 del , 3 5
ispezione di tutti gli organi internt o¢ . tavorita dallo studiato restringimento
. v j e | .
cambio. = della parte anteriore dello chassis e dalla

TRASMISSIONE — A doppio
giunto cardanico allo scopo di evi-
tare gli sforzi dovuti alla possibile
clasticita del materiale che collega
il ponte alla vettura: tale speciale
disposizione aumenta il rendimento.
E completamente chiuso in una
scatola in acciaio ed uno speciale
portafeltro garantisce la tenuta del
grasso che vi ¢ portato automati-

camente. coo

DIREZIONE — E irreversibile del tipo a vite senza fine e

settore in acciaio al nikel cementato e rettificato. Registrabile ~ rona ed il pignone d’angolo. Queste

in tutte le sue partt permette a ripresa di ogni gitsoco dovuto
a possibili usure. Tutte le timonerie di materiale ad alta

ciale “Aquila ,,. ) gispinta per evitare lo sforzo

triplo chiavistelloa m

resistenza sono robustissime. sfere coi relativi reggispinta. Il
Le barre di congiunzione i pignone d’angolo che imbocca
sono montate con appositi ' g colla corona ¢ montato su doppio
giunti sferict di modello spe- cuscinetto a sfere e doppio reg-

onalmente  robusto. Un ASSE ANTERIORE — In acciaio

lla fissa i balladeurs, / i fritt

dol ; i nikel di forma diritta e molto robusto.

i { sicurezza 1mMpPeCIsce s 1 1 { 1

tivo di sicure e 1 Gli snodi ed 1 mozzi montati su cusci-

anaggi che . ’ :
Qg nettt a sfere per la loro particolare

inclinazione delle ruote puo girare com-
pletamente in un diametro di otto metri
circa. I mozzi montati pure esst su cu-
scinetti a stere portano delle speciali
ruote smontabili ed intercambiabilt sia

anteriormente che posteriormente, di
speciale brevetto “Aquila ,,. coo o

ASSE POSTERIORE ¢ PONTE
DIFFERENZIALE — L’assieme
costituisce una delle parti pits im-
portanti delle vetture “Aquila,, e
presenta delle notevoli particolarita

che la differenziano da quanto &
stato finora costrutto. E in lamiera
di acciaio stampato in un sol pezzo
a T formante gamba di forza e di
spinta. Un grande coperchio poste-
riore facilmente asportabile agevola
la registrazione del differenziale

¢ permette di asportarne in
» brevi istanti 'albero di tras-
missione con la relativa gabbia
portante il gruppo degli ingra-
naggi del differenziale, la co-

delicate manovre si possono cost fare senza smontare il ponte
dallo chassis. Tutti i movimenti sono montati su cuscinetti a




. dovuto all’albero a croce
¢ che si innesta nel cardano.
I mozzi tutti di grandi dimen-
sioni montati su cuscinetti a
sfere sono portatt direttamente
dal ponte in modo che gli al-
beri di trasmissione lavorano
soltanto alla torsione. Tali al-
beri trasmettono il moto alle
suote mediante una robusta
testa a croce. 1 tamburi dei

freni alle ruote po-
sterfori sono muniti e
di alette di raffred-
damento e sono di-
staccatt dai raggi
delle medesime.

Ognt riscalda-

mento e conse-

guente carboniz- ‘-7
zazione delle raz-

: | - /
ze delle ruote in /7 . O\ W
L N -y
legno viene in tal \
modo eliminato, ¢ K

SONO rese Cost pPossi-
bili col solo freno posteriore lunghissime e ripide discese.

FRENI — Sono tre: uno sull'albero del cambio, del tipo a
ganascia, ¢ sopportato da una robusta traversa di acciaio che
collega il telato al bati-carter di

; alluminio e serve di attacco al
‘_—‘ forcellone del ponte differenziale.
= Il tamburo del freno contiene il
doppio cardano automaticamente

l lubrificato con copertura metallica
;.a perfetta tenuta. Questo freno
di massima efficacia e progressivita,
. ¢ comandato da speciale pedale con
“minimo sforzo. I freni alle ruote

i

| . . . .
.| posteriorisonodel tipoad espansione,
e comandatt da una leva a mano;

tutte le parti di at-
tacco sono indipen-
dentt dal telaio e
portate direttamen-
te dal ponte. oo

SOSPENSIONE —

St ottiene anterior-

mente e posterior-
mente con molle a
balestra lunghe e
robustissime, poste-

riormente rafforza-
te con-mezze molle.
Tali molle di scelto materiale e di dimensioni appropriate,
conferendo alla vettura una grande stabilita unitamente ad
una ‘grande souplesse, permettono impostazione sul telato di
qualstast tipo di carrozzeria siano pure 1 pits pesanti. I pernt
delle molle cementati e rettificatt sono muniti di graisseurs.

~

Gli occhi delle molle portano delle bussolette in bronzo.

SERBATOIO della BENZINA — Sospeso posteriormente
[ telato ha una capacita di circa 65 litri coi quali si possono
percorrere circa Km. 500. St ottiene la pressione iniziale della
benzina mediante una pompa speciale snodata applicata sul
cruscotto. Un pulsometro, pur esso sul cruscotto, mantiene la
pressione della benzina durante la marcia ed un rubinetto
ad esso applicato serve per lo scarico della pressione. Un ma-
nometro sulla pedana indica la pressione. coo

SILENZIATORE
— Eun tipo nostro
speciale facilmente
smontabile; con lo
svitamento di un solo dado si pud rapidamente provvedere
alla sua pulizia. coo
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CONSUMI — Quello della benzina ¢ limitatissimo in virtds
appunto del forte cendimento del motore che st ottiene
anche con miscele povere di gas carburante. Quello dei lubri-
ficanti ¢ inferiore ugualmente a qualsiasi macchine del tipo,
girando tutti gli alberi del motore e della trasmissione su
cuscinetti a sfere. Quello dei pneus ¢ minimo in virtes della
dolce progressivita di moto ¢ del ben studiato e perfetto
equilibrio della macchina. oo o
RUOTE SMIONTABILI — Sono assolutamente intercam-
biabili sia anteriormente che posteriormente. Sono di tre tipi:
in legno, in acciaio stampato ed a raggi tangenti. Un sistema

speciale di chiusura a dentiera con cricchetto e doppio cono
garantisce nel modo pits assoluto [a loro sicurezza. ooo

Nel Camion H4 leggero (portata 1500 kg.) le ruote sono di
legnf) smontabili, semplici anteriori e doppie posteriori; esse
ehmman_o tutte le note e le difficolta det doppi cer::hioni
smc‘u‘]t?.bxli. Il montaggio det pneumatict si fa colla massima
facilita come per le ruote smontabili semplici. coo
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ATO — Rialzato posterior-
e, ¢ in lamiera d’acciato stam-
di una estrema robustezza.
opportunamente. ristretto nella
sua parte anteriore, cio che permette
alla vettura di sterzare in un rag
gio piccolisstmo. Grazie alla ‘ge-
ione delle sue molle
. lunghe e robuste, mantiene mirabil-
mente la sua stabilita anche alle
massime velocita. coo

MOTORE — E a quattro cilindri

mm. §20. E’ sopportato da un
carter robustissimo ¢ facente
cotpo col telaio. L’albero a go-
mtto robustissimo in acciaio cromo-
nikel & sopportato da due soli
sopporti a sfere. Le valvole sono
comandate da un solo albero
in acciaio cromo-nikel cementato
e rettificato, di altissima resi-
stenza e ricavato in un sol pezzo
colle cames; & montato su sfere.
Le valvole sono laterali e inter-
cambiabili. I pistoni sono legge-,

fusi in un sol blocco con
saggio di mm. 70 ed una




rissimi e rettificati, le bielle in acciaio stam-
pato, robustissime. La [ubrificazione ¢ del
sistema a barbotage a livello costante con
pompa completamente immersa nell’olto.

ACCENSIONE -~ Con magnete ad alta

tensione. cooc

CARBURATORE — Zénith, che garan-

tisce il massimo rendimento, un funziona-

mento automatico perfetto ed il mintmo ’
|

consumo di benzina. coo |
Un coperchio leggerissimo a destra ricopre |
le punteric ed un altro a sinistra permette
la visita alle bielle ed il rapido smontaggio
delle loro bronzine. Un altro coperchio copre
il sistema di distribuzione comandato da una
catena Renold della massima silenziosita.

RAFFREDDAMENTO — A termosifone con radiatore a
nido d’api arrotondato superiormente e ventilatore ad alette
situato sul davanti del motore. Cofano filante ad alette.

I MOTORI INDUSTRIALI —
Sono costruttt con barca spe-
ciale ridotta, ed eventual-
mente colle piccole modifi-
cazioni che possano renderlt
meglio attt al servizio a cui
sono destinati. =

0
0
0

con rivestimento speciale, di
grandi dimensioni, cio che e
" assicura la massima dolcezza
di funzionamento unitamen-
te alla massima progressivita.

TRASMISSIONE -— A cardano con vite senza fine. oo

PONTE POSTERIORE - it
*In lamiera d’acciaio stampata '
in due pezzi, robustissimo, a
cui ¢ rigidamente assicurata
una scatola d’alluminio por-
tante 1l blocco cambio diffe-
renz'ale. Il cambio ¢ del solito
tipo a balladeurs e comporta
4 velocita in avanti ed una
‘indietro. E della massima

<

semplicitd e smontabilith as-
soluta. Massima leggerezza.

ASSE ANTERIORE — Ro-
bustissimo e diritto di acciaio
speciale con snodi inclinati
montatt su sfere che permet-
tono alla vettura la massima
dolcezza nelle stzrzate. = o=

—~T

GUIDA — Del tipo a vite e set-
tore, della massima dolcezza e fa-
cilmente registrabile. Rigidamente
assicurata al fablier d’alluminio,
on esso facilmente asportabile.
omandi sono articolati con giunti

-1 speciali. coo '@

ENI — Doppio freno con ga-

nasce ad espansione sulle ruote
posteriorf, comandati da pedale
¢ leva a mano. Sono progres-
stvi e potenti. cao

RUOTE — A raggi tang
: e i Terc it
sono smontabilt ed intercamo
bili sta anteriormente che poste-
riormente ¢ sono assicurate da
un sistema speciale di sicurezza
a cricchetto e doppio cono. =

LEVE del freno ¢ del cambio alla
destra dello chassis anziche nel
centro, come dalla figura di fronte.







BERLINA A GUIDA INTERNA

Tetto rotondo - Coupe-Vent con cofano filante. ooa
Cristallo anteriore in duc parti, con telarino ¢ snodi in ottone.

Quattrs poste ai Iati, tatte apribili, munite di serratura a chiave unica.

Cristall: scendenti senza telarini.

Divisione interna con cristallo senza telarino, scendente nel pannello.

Duz pasti anteriori divisi con comodi braccioli laterali ¢ centrali. Due comodi posti nell’in-
terno, con braccioli laterali in gallone ¢ due strapuntini fronte marcia o vis-a-vis.

Duz pedane gaernite in lincrusta (linoleum) rigata ¢ bordate in ottonc.

Quattro parafanghi in lamiera rotondi coa bavettes in un sol pezzo senza bollont - Bavettes
in lamicra alle pedane.

Duc porta-fari, duc porta-fanali, porta-fanalino, porta-gomma, porta-targa.

Gueraizioni dei sedili anteriori in pe'le vacca lavabile di prima qualitd.

Interns gusrnito in panno a scelta, con fintine, ghiandine, galloni, cadenino, battentino.

Chapellitre - Porta-voce - Cantine per Signora - Porta-fiori - Porta-mantelli - Filet -
Stores in seta a tutti i cristalli - Lampada clettrica (plafonnier) ed Accumulatore
Hensemberger di 75 ampires.

Impianto cletirico per fanali, fanalino posteriore, plafonnier ¢ lampadina articolata al cruscotto.

Tappeto anteriore in lincrusta rigata ¢ cuoio verniciato at piedi delle feve; interno tappeto
in moguette bordato.

Riparo al serbatoio defla benzina. Cinghia al cofano ed alfa manovella.
Venti‘atori (sportellini) al coupe-vent. Verniciatura in vernice sopraffina inglesc.
Tutte Ic parti metalliche esternz placcate ottone, quelle interne nichellate. oo

—

LIMOUSINE TORPEDO

Padiglione anteriore ¢ cristallo in due parti apribile avanti ed indictro. [=N= =]

Duc posti anteriori ¢ due molto comodi nell’interno.

Duc strapuntini nell’interno vis-i-vis ¢ front: marcia.

Quatiro cristalli ai lati ed un cristallo dividente i posti anteriori dall’interno.

Quattro parafanghi bombies in lamicra bordati ¢ sagomati.

Duc pedane lunghe coperte con gomma, alluminio o lincrusta ¢ bordate in cornicra rigata
ottone.

Bavettes in lamiera alle pedane ed ai parafanghi anteriori.

Duc porta-fari, due porta-fanali ¢d un porta-fanalino.

Bagagliera sul tetto. Cassa per meccanico.

Guernizione dei sedili anteriori in pelle vacca lavabile di prima qualiti, colore a scelta.
Interno guernito in pann> a scelta con fintine, ghiandine, galloni, cadenino, batten-
tino - Filet - Chapelli*re - Porta-voze - Cantine - Porta-fiori - Po:-ta mantelli - Stores
in seta a tutti i cristalli. Cristalli scendenti senza telarini.

Lampadina clettrica interna con acc latore ¢d impianto ai tre fanali.

Verniciatura in vernice sopraffina inglese, colore a scelta.

Tutte fe parti metalliche della carrozzeria placcate ottonc.

Duc Fari - Duc fanali regolamentari ¢ fanalino elettrici.




LANDAULET LIMOUSINE TORPEDO

.5.1:!-.\;51:\:\: tertore ¢ cristallo in duc parti, apribile avanti ed indictro. (=f=f1=]

Duc postt anteriori ¢ duc molto comodi nell’interno.

Due strapuntint nell’interno vis-i-vis ¢ fronte marcia.

Quattro cristalit at lati ed un cristallo dividente 1 posti anteriori dall’interno.

Qu

Due pedane lunghe ricoperte con gomma o lamizra alluminio oppure lincrusta ¢ bordate in

tro parafanghi bombiZecs in lamicra bordati ¢ sagomati.

corniera rigata ottone.
. in lamicra allc pedanc eod ai parafanghi anteriori.

Ba
1 1, duc porta-fanalt ¢d un porta-fanalino.
ernizionc d edilt anteriori in pzlle vacca lavabile; colore a scelta. Iaterno guernito in

tandix

clta, con fintine, , galloni, cadenino, battentino.

- Porta-voce - Nécessa

panno a

Filet - Crapellit ure - Porta-fiori - Porta-mantelli - Stores in

ren
seta a tutti © cristafls,

i 1 cristalli scendenti nei panncili senza telarini

a francese con panno interno.

interna con accumulatore. Impianto elettrico at tre fanal’.
ce inglese finisstma, colore a scelta.

Tutte e parti 1 lliche della carrozzeria placcate ottone.

2 Fari autogencratori. Fanalt ¢ fanalino regolamentari elettrici. (== = |

- AC QUILY
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TORPEDO

ac in pelic vacca lavabile.

Vernictatura finissima con vernice sopraffina inglesc.

pirafanghi bombées in lamicra sagomati ¢ bordati.

coperte in gomma od in lamiera ally

ra rigata ottone. Cassa per meccanico.

tcra dalla pedana ai

ad un 50

ottc a doppia estensione ¢ tendine late

peti in gomma bordati in cucio od in mouguette.
to elettrico per i fanali regolar
te Ie parti metalliche della care

Colore della guernizione e della ve

Due fari autrgeneratori. Fanalt regolar

anterfort divist ¢ due o tre posterfort. 'Duc strapuntini fronte marct

0
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,, 1. Le ordinazioni devono essere accompagnate dal terzo del foro ammont re a titolo di caparra.
Il pagamento de! saldo deve essere effettuato prima della consegna o della spedizione dal-
I’ Officina.
I Dopo 15 giorni dalla data in cui VeAJUILA ITALIANA avrd notificato al Commit-
tente che la merce ¢ pronta per la consegna, :c questi non avra cffettuato il ritiro

della merce stessa, Essa si riterrd libera da qualunque impegno verso il Committent
medesimo ¢ non sard tenuta al rimborso della caparra ricevuta.

)

:into il pagamento della caparra da farsi all’atto dell’ordinazione, come quello del saldo,

da farst all’atto della conscgna si intendono per contanti ¢ debbono essere fatti alla Ditta

rresso Ia sua sede; restando inteso che a questa clausola non puo costituire deroga even-

SPIDER ¢ tuale accettazione di pagamenti fuori della nostra sede fatti per mezzo di suoi speciali
incaricati con assegni o vaglia bancari.

Coda posteriore con angoli rotondi. oo e
Duec posti anteriori ¢ due nella coda chiudibifi. 3. L: consegne st intendono sempre fatte in Torino nel nostro Stabilimento.
Guernizione in pelle vacca lavabile inglese di prima qualita. A = : o bes ;
Ou:v-o .“fmpm tbomb:.., % hmi.r? ,‘;,om\‘:-l i b:d“i v 4. In caso di spedizione st intende sempre che Ia merce viaggia a spese, rischio, perico’o
tro pi ces § 2 5, attic . :
P ¥4 ¢ 4 ¢ per conto del Committente, anche nel caso che essa venisse spedita franca di porto al

Due pedane guernite in gomma: lamiera alluminio o lincrusta ¢ bordate in cornicra rigata

ino, restando obbligo al Committente di far verificare all’arrivo se ci siano avaric ¢

dt ottone. p i . ¢
? 3 : ; di presentare all’occorrenza reclamo per suo conto a chi di ragione.
Bavettes-in lamicra dai parafanght ¢ dalle pedance allo chassis. e . : iy 5
S ’ : 2 Le spes: di imballaggio, trasporto, dazio, dogana ¢ simili sono a carico del Com-
Verniciatura finissima con vernice sopraffina inglese, colore a scelta. =
mitt

Capotte in tela impermeabile a tre archi con ferramenta in ottonc. g A 2

; L Lz spediziol no sempre fatte contro assegno, ¢, di regola, a grande velocita,
Porta-fari, porta-fanali, porta-targa. >
Pare-brise ad un solo cristallo ¢d a duc snodi. 5. In caso di eventua'e ritirdo di consegna non superiore ai 40 giorni, il Compratore non
Cassa per meccanico. Porta-corazze. . > ' i diritts di chiedere I rizoluzione del cont:atts; prr un ritardo maggiore egli potrd entro
Tappet: in gomma bordati in cuoto. i successivi 15 giorni chiedere all’edQUILA ITALIANA, con lettera raccomandata, 'an-
Impianto clettrico ai fanali regolamentari. nullamento del contratto ¢ Ia restituzione della caparra ad ¢ssa pagata, za interesst.
Tutte le parti metalliche della carrozzer:a placcate in ottonc. Sz pero il Compratore non si varra di tale facolt entro il termine p +itto, decorrer
Fari autogencratori. Fanali ¢ fanalino regolimentar: elettrici. oo a un ulteriors periodo di mora di 30 giorni entro il quale I"e4QUILA avra il diritto di

dare csecuzione al contratto.

11 Compratore non potrd mai pretendere per causa di tardate consegn: di macchine

o parti di ricambio alcun compenso o rifusione di danni. I termini di conse "inten-

don> di pien diritto prorozati nei casi di forza maggiore, quali scioperi, cerrate, incendi

L‘ ed altre circostanze d'imperio superiore, per un periodo corrispondente.

¢ 6. L'cAQUILA ITALIANA garantisce i prodotti di s icazione per sci mest dalla data
della consegna nel suo Stabilimento. Tale garanzia cons

i rompessero per ben accertato difetto di materiale, escluse le parti clet-

nell’obbligo di sostituire

quelle partt ¢

mme, i raditori, 1 ¢ aotti a sfere, le carrozzeric, gli accessori, per cut st

v deile Case costruttrici. La garanzia ¢ limitata alla

triche, Ic g

richtima Ia g s1 pura ¢

| semplice del p di mate-

{ riale ed alla sua riparazione o cambio gratuito coa altro pezzo nuovo, cacluse le spese

di smontaggio ¢ rimont

Per
coll’indicazione del
ciso del Proprictario, ¢ le alire indi

zo rotto

franzo Off

na, il nome ¢ l'indir

¢ il cambio

pre-

della mac

font cventualmente necessaric.




A di i wsis ¢ quelle i ¢ venissero ri-
La garanzia ceaserd di aver clfetto per quei chassis ¢ quelle parte che ve

ituite fuori delle Officine dell’c4QUILA ITALIANA ¢ senza [a sua speciale
autorizzazione scritta. :
In nessun caso il Compratore potrd pretendere Iu risoluzione de

parate o =

| contratto od un

risarcimento di danni.

o . . ’ 5 = de
11 reclams dovra sempre re presentato entro otto giornt dall’accertamento «del

difetto.
7. Prim: del ritiro della merce il Compratore aved il diritto di far eseguire il collaudo

g . : 4 EOTLe
d'uso, nel qual caso rilasciera una dichiarazione firmata, su appasito modulo, sull
intende data

della praova: non va'endosi egli di tale facoltd, col ritira delli merce
ma, salvo ben inteso la garanzia di cui al

["accettazione incondizionata della med

numero precedente.

5. L'24QUILA ITALIANA non assume alcuna responsabilita per glt accidenti di qualungue
natura che eventualmente aecad

da

cro nell’uso dei vercoli, meccanismi, apparecchi, ecc.

+ forniti.

9. I chaesis che debbono pe- ordine det Clienti, sta pure 2 nostre cure, essere carrozzati,
intendono consegnati col loro passaggio in carrozzeria.
Non assumiamo nessuna responsabilitd per eventuals ritardi nella consegna delle car-

rozzeric come non sono ammessi annasllaments di ordint delle carrozzeric in conseguenz

di ritardi, .dovendo a nostra volta dipendere da fornitori che non intendono umere

responsabilitd verso di noi.

Colla spedizione delfe vetture carrozzate cessa ogni responsabilitd sull’esecuzione delle

safkozzeric, dovendosi ritencre obbligo del Cliente di constatare la regolars esecuzione
allavviso che la vettura & pronta.
10. L'e4QUILA ITALIANA & semzre pronta a dare tutte Ie informazioni che venissero

sulla manutenzione ¢ sul funzionamenty delle sue vetture, od a mettere, nod

i a dis

Limit: del passibi'e, det Meccan siziond def Clienti, sotto la loro intera ¢ completa

sgli accidenti. Ognt giornata o frazione di giornata

18, L’ -AQUILA ITALIANA si riscrva il diritto di consegnare le macchine o partt di
1

:on gquelle modificazioni tecniche che crederd utili senza che questo passa costitu

anaullaments o di modifica del contratts. Non avrd pero alcun obbligo di

ntualt modificaziont di modell fa

te nel corso della stagione alle mac-

chin: precedentement: fornite o ia via di costruzione.

Gl aumenti eventuali di prezzo che avvenissero nelle gomme dopo fa conclustone del

<

cont:atto andranno a carico del Committente.

entuali aggziunte o modifiche richicste dal Cliente, che 1'—/1()U11"_A 51 riserva di

ci¢gaire o meno, comporteranno un sopraprezzo di pagarsi a parte.

§2. Qua'unjuc contratto per essere impzgnativo dovrd avere ['approvazione scritta dalla Casa.
I nastzi Agentt non son» autorszzat! ad accordare garanzic n: a prendere impegnt a

nostro nome all’infuori di quanto & specificato m queste condizioni ¢ garanzie.

a2 fino a completo

13. L’2AQUILA ITALIANA si riserva la proprictd della

pagamento delia medesima.

pag
L’:nadempienza alle condizioni di piagamento di di pien diritto fagoltd allcAQUILA
ITALIANA\di risolvere il contratto senza rimborso delle somme incassate.

14. Per qualsiast ordinazione il Cliente dichiara di eleggere domici‘io in Torino.
Qualungue controversa sorga in dipendenza di contratti coll’e4QUILA ITALIANA
cari di competenza dei Tribunali di Torino.









